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Hur man tillverkar en bil

Skapandet av en bil tar lang tid och gors i flera steg.
Design center

Logistik

Produktionslinjen

Dessa tre steg ar de mest grundlaggande fér tillverkningen av bilar. Att tillverka en bil &r en stor
utmaning och kréver mycket tekniskt kunnande.

Det &r en mycket materialkravande process och det ar inte minst svart att genomféra de manga
stegen pa grund av de ofantligt manga komponenterna som skall finnas i en bil.

Process
Design center

Det férsta steget i biltillverkningen nufértiden &r designen.
Sedan ar det teknikernas uppgift att fa bilens alla funktioner att passa in i designférslaget. (Givetvis
maste designforslagen vara genomférbara rent tekniskt sétt.)

Logistik

Logistik &r givetvis en viktig del i biltillverkningen i och med att delar och komponenter i bilen ofta
tillverkas i separata lander. Detta b.la pa grund av anledningar som att det redan finns fabriker som
tillverkar liknande delar och gor det for ett billigare pris. Det ar ofta svart att transportera bildelar i
och med tyngd och annat. Givetvis ar dven kostnadsfragan en stor faktor vad géller logistiken. For
att ett foretag ska kunna ga runt och inte kollapsa rent ekonomiskt maste man se till att &ven
denna aspekt raknas in i logistikfragan vilket ofta gor det till den svaraste att handskas med.

Produktionslinjen

En bil tillverkningsfabrik dediceras ofta till en specifik modell av bilen i fraga. | och med den oerhort
komplexa processen att géra en bil ar det svart att fa fabrikerna att gora fler &n en modell da det
ofta krévs andra tillverkningsmetoder och andra verktyg/maskiner etc. Biltillverknings fabrikerna &r
enorma och extremt avancerade komplex. Endast sammanfogningen av delarna kraver en mangd
olika metoder.

Fabrikerna ar aven enorma arbetsgivare. Det krévs ofta tusentals arbetare for att skdéta maskinerna
och att underhalla inspektera och laga de maskiner och delar av fabriken som inte skots fér hand.

Tillverkning

Bilar tillverkas idag (Bilkarossen i synnerhet) i stérsta utstrdckning av olika sorters metall. Forr i
tiden gjorde man bilar sa st6t taliga och harda som mojligt. Detta kan i vissa sammanhang vara
positivt om det galler tex nagot i stil med en traktor, som inte i férsta hand &r menad att klara
krockar. Men i en personbil daremot &r det en kraftig nackdel, da en bil av hardat stal bade vager
mer, drar mer bransle, och ar betydligt mindre skonsam om bilen i fraga skulle krocka.



Om man krockar men en bil av stal blir krocken fér personerna i bilen mer skadlig och det tar
tvarstopp, vilket gor att man skadas av det hastiga stoppet som far din kropp att vilja fortsatta
framat. (Troghet) Exempel pa skador orsakade av detta ar sa kallade whiplash skador da nacken
tar skada av det hastiga rycket som sker da man krockar.

Om man daremot skulle krocka med en bil tillverkad av en mjukare metall eller med ett hélje av
plast, skulle bilen dampa krocken betydligt mer effektivt. Ungefar som en stétdampare. Pa grund
av detta anvander man sig av mycket speciellt utvalda material nar man tillverkar bilar.

Bilar tillverkas av en stor mangd olika material med olika egenskaper for att uppfylla alla de olika
egenskaper en bil skall ha. Det ar mycket viktigt att valja ratt material vid tillverkning av en bil da
det inte bara handlar om egenskaperna de ska ha, utan &ven vad de kostar och hur miljé vanliga
de ar etc. : _ i

N&r man bdrjar att framstélla en ny bil
tar man férst och frAimst fram ett bra
designfdrslag som skall attrahera
képaren. Karossen som utgér bilens
yttre maste darfor kunna formas for att
det ska ga att gora som designforslaget
ser ut. Man anvéander alltsa en plat av
metall fér att skapa bilkarossen.
Definitionen av en plat &r att den ska
innehalla mellan 0,05 och 2% kol. Ett
vanligt material man anvander sig av
idag ar Aluminium. Aluminium ar mycket
latt och bidrar darmed till minskad
bransleférbrukning da det ar lattare att driva bilen. Det ar aven rostfritt vilket ger den en stor férdel
da det inte behoéver legeras pa samma satt och i samma omfattning som tex stalplat.



Dessa platar férs sedan till fabriker dar de formas genom att féras in under maskinpressar som
formar metallen till de respektive delar som ingar i en bil. Motordelar gjuter man i gjutformar som
formar stalet till motordelar och liknande. De formade platarna skickas sedan vidare for
sammanfogning. (Karosser dérrar etc) Denna process skéttes férr av manniskor, men skéts idag
till stérsta del av maskiner och robotar for stoérre precision och mer effektivitet. Detta minskar
dessutom belastningen pa arbetarna kraftigt
da arbetet ofta innebar tunga och
ohalsosamma lyft.
Nar platarna har pressats ut férs de vidare till
monteringsbanden och genomgar en snabb
kvalitets inspektion. Detta for att férsakra att
det inte finns nagra defekter som kan
paverka kvalitén pa den slutliga produkten.
Val dar sammanfogas delarna av robot
armar som med millimeterprecision svetsar
samman de olika delarna.
| och med att det till viss den &r stal man
: svetsar maste man anvanda sig av

. "," smaltsvets. Detta genomférs genom att man

% : y; : anvander en svetslaga till att varma upp
R =\ metallen kring det omrade som skall svetsas

ihop och sedan tillfér en metall med likadana egenskaper som den man svetsar ihop. Man later
sedan metallerna stelna.

Sedan fors bilkarossen vidare till fargning dar de sprayas med den farg kunden énskar, for att
sedan forslas vidare till monteringsbandet. Val dar monterar arbetare ihop de aterstaende delarna
av bilen in i karossen och ser till att de passas in som de ska. Det finns ungefar 4000 till 5000 delar
och komponenter i en bil sa det ar omdjligt for mig att beskriva alla dessa. Men de viktigaste ar
framférallt motorblocket, kolvarna, vevaxeln, och inte mist hjulen. Det &r &ven komponenter som
varmeledare och stétdampare som monteras i samband med dessa.

Hjulen bestar av ett syntetiskt gummi,
motorblocket oftast av grajarn och fjadrarna av
fiaderstal etc. Bilen fors slutligen till inspektering
déar den provkérs inomhus pa fyra "hastighets
matare” som sitter i golvet. Med hjélp av dessa
tester kan man avgoéra om det finns nagra fel
eller defekter som &gt rum under tillverkningen.
Efter detta kors bilarna vidare till respektive
hamnar och liknande fér att sedan slutligen
transporteras till de lander de ska séljas i.
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